zapisze si¢ w

Po decyzji w Dreznie
historii pol-

0k g skiego spor-

tu samochodowego jako szcze-
golnie wazny. Stanie si¢ to z
sprawa tradycyjnej
konferencji dzialaczy motoro-
wych — przedstawicieli krajow
socjalistycznych — ktéra odbyta
sie w listopadzie ubieglego roku
w Dreznie (NRD). Jak juz in-
formowaliSmy (10 nr ,,Auto Mo-
to” 1976 r.), na konferencji tej
podjeto — stosunkiem glosow
6:1 — nastepujaca, wielce istot-
na dla rajdowego sportu samo-
chodowego krajéw naszego obo-
zu, decyzje:

— ,,W mistrzostwach krajéow so-
cjalistycznych nie moga bra¢ udzia-
tu samochody zaliczane do grupy
III i IV, za$ kierowcy rajdowi mo-
ga startowa¢ wylacznie na sprzecie
produkowanym przez przemyst kra-
jéw naszego obozu w grupach I
i 117,

Co to oznacza w praktyce — wia-
domo. Mniej zorientowanym w ar-
kanach raJdowego sportu samocho-
dowego wyjasniamy, ze polscy kie-
rowcy rajdowi beda mogli w 1977
roku i kolejnych latach (jesli de-
cyzja konferencji w Dreznie utrzy-
ma sig w mocy, a wszystko na to
wskazuje) startowa¢ w Pucharze
Pokoju i Przyjazni wylacznie na
samochodach produkowanych w
Polsce, ZSRR, CSRS, Rumunii
i ewentualnie innych krajach na-
szego _obozu.

Jakie sa konsekwencje takiej
zmiany, w jaki sposéb wplynie ona
na dalszy rozw6j rajdowego spor-
tu samochodowego w naszym kra-
Ju — z tym pytaniem zwracamy
sig do przewodniczacego c:pnl,x
rajdowego Gléwnej Komi Spor-
towej Samochodowej, Jerzego S:
mamaka Oto, co nam pmv'edu

»Nie bede¢ ukrywal, Ze ten je-
os, ktory byl pOdCIJ< konfe-
rencji w Dreznie przeciwko wpro-

mo:
. od k'lku lat
nadawalismy gléwny ton walce o
rajdowy prvmat krajéw socjali-
stycznych. Dowodem chocby dwa
kolejne mistrzowskie tytuly Bta
Krupy i bardzo dobre lokaty po:
stalych zawodnikéw Andrzeja
Jaroszewicza czy Macieja Stawo-
wiaka. Sukcesy te zostaly wywal-
czone na dobrym, a nawet bardzo
dobrym zagranicznym sprzecie, pro-
dukcji renomowanych firm zachod-
nich. Zrozumiale, ze zawodnicy wy-
brali wlasnie takie maszyny —
cheieli bowiem je: na samocho-
dach, ktére maja szanse rywalizacji
z europejska czoléwlka, a natural-
nym dazeniem kazdego sportowca
jest przecie? to, by réwnaé do naj-
lepszych.

N
dorocznej

W Pucharze
Pokoju

i Przyjaini
na

Polskich
Fiatach

W biezacym roku stajemy jednak
cig

przed  konieczn dokonania
gruntownych zmian w naszych
planach. Puchar Pokoju

1i, kiory ze zrozumiatych
ch wzgledéw pozostanie
nasza wezlowa impreza, bg-
0bg glownie naszego krajo-
wego etu. Wszystko wskazuje
bowiem, ze wystarti i

na_ Polskich Fiatackh
najmniej nie w
Carlo” czy ,Acropolis”,
obydwa te samochod,

do grupy IV

interesowania
w kmrunku radzicckich ,Ead” lub
rumunskich ,Dacii”, ale, jak 2
zie, mozemy li glownie na Fiaty

Latwo puomdzxcc. ze trzeba bc—
dzie, niestety, pogod: sie z usta-
pieniem z pozycji przodownika ry-
walizacji, najprawdopodobniej na
rzecz rajdowcow CSRS, dysponuja-
cych bardzo dobrym rajdowym sa-
mochodem rodzimej produk
Skoda 130 — RS”. Bardzo duzo do
powiedzenia powinni mie¢ réwniez
rajdowey ZSRR na swoich ,Ea-
dach”, wyposazonych w silniki no-
woczesniejsze niz te, ktére znajduja
si¢_pod maskami Polskich Fiatéw.

Zrozumiate jednak, ze nie nalezy
z tego powodu opuszczaé rak i z
gory sie poddawaé. Przeciwnie —
musimy maksymalnie zmobilizowaé
sie i wykorzystaé mozliwie naj-
lepiej to, czym dysponujemy. Do-
brych zawodnikéw nam nie brak.
Chodzi teraz przede wszystkim o to,
by mozliwie najlepiej przygotowac
nasze samochody< Polski Zwigzek
Motorowy i wszyscy jego zawodni-
cy bardzo licza w tym wyp'\dl\u na
Oérodek Badan
mochodéw Osobowych

e 9
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powinien podwoi¢ wysitki, aby Pol-
ski Fiat 125p byl, w grupie II, sa-
mochodem, ktéry mogiby rywahzo-
waé z powodzeniem w mistrzo-
stwach krajow socjalistycznych. Li-
czymy réwniez na to, ze odpowied-
nia pomoca fabryki zostang takze
otoczeni zawodnicy spoza zespotu
fabrycznego...

Tyle przewodniczacy zespolu raj-
dowego GKSS. Przy okazji poin-
formujemy w skrécie o innych, waz-
nych sprawach, zwigzanych z tego-
rocznym sezonem rajdowego sportu
samochodowego.

@ MISTRZOSTWA POLSKI. Ry-
walizacja toczyé sie bedzie w tych
samych klasach i grupach, co w
ubieglym roku. Nowoscia jest do-
puszczenie Polsk\ego Fiata 126p do
klas 1—2 w grupie II. Warto doda¢,
ze jest to inicjatywa iabryk) w
Bielsku-Bialej, ktéra ma juz opra-
cowane niezbedne zmiany konstruk-
cyjne, w wyniku ktérych nasz ,ma-
luch” otrzyma o okoto 10 koni me-
chanicznych w1ece) oraz ulegnie
wielu zmianom i przerébkom, dzig-
ki ktérym bardzo poprawi swoje
walory jako samochéd rajdowy.
Wszystkie te zmiany fabryka udo-
stepnia zawodnikom, zrzeszonym w
klubach PZM.

Jesli chodzi o najwazniejsze punk-
ty rajdowego kalendarza imprez, to
w ramach mistrzostw Polski prze-
widzianych jest sze$¢ eliminacji.
Oprécz Rajdu Stomilu, ktéry zostal
rozegrany w pierwszej polowie lu-
tego i zainaugurowal mistrzostwa
Polski, odbeda sig:

22-24.1V — Rajd Krakowski, 13-15.
V. — Rajd Kormoran6éw, 8-10.VIL.
— Rajd Polski (MRS), 9-11.IX. —
Rajd Wisly oraz 7-9.X. — Rajd War-
wski. MRS oraz Rajd Warszaw-
ski stanowia réwnoczesnie elimina-
cje mistrzostw Europy.

® MISTRZOSTWA EUROPY. De-
q zespolu rajdowego GKSS, w
mis stwach Europy w b\uz\cym
roku wezma udzial, na samochodach
Renault (fabryka zagwe nonga
pormoc), 2 K z Pio-
trem oraz  Jerzy

dsberg Markiem Mu-
szynskim. Landsbcrg ma réowniez do
dyspozycji wlasny samochéd —
Opel Cadett GTE, na ktérym je-
chal w Rajdzie Monte Carlo, Oto
kolejne eliminacje ME, przewi

ne dla tych zawodnikéw: oprocz
Rajdu Costa Brava, rozegrane-
go w dniach 18-20.1L, takie Rajd

Lugano (1-3.1V) oraz Rajd Firestone
(23-30.1V.),Rajd Zlote Piaski (11-13.
V1), Rajd Polski (8-10.VIL), Rajd
Dunaju (ZQ-BI.VII.). Rajd Warszaw-
ski (7-9.X.).

@ MISTRZOSTWA KRAJOW SO-
CJALISTYCZNYCH. Siedem elimi-
Oto one: Raid Volan (Wegry)
— 27-29.V.; Rajd Zlote Piaski (Bul-
11-13.V1.; Rajd Polski

(Rumunia) — 29-31.VIL: Rajd Tatry
(CSRS) — 23-241X; Rd]d Wartbur-
ga (NRD) — 20-2 Rajd Rosyi-
ska Zima (zsxm) ity
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